Stavaijici dopravni osnovu mésta ovladaji dvé silné prujezdné osy — Zel. trat Praha -
Kolin a sil. 1/12. Obé trasy se prosadily v morfologii terénu suverénnimi koridory.

V krajiné je patrna pavouci sit komunikaci lll. tfidy sméfujici vzdy do centra obce a
jako prsty se roztahujici do krajiny k dalSimu sidlu.

Specifickou pozici mésta Uvaly pfi vychodni katastralni hranici hl. m. Prahy doprovazi
charakteristicka linie Zelezni¢ni traté Praha — Kolin, radialni osa silnice 1/12 Praha -
Kolin, pficné poloZzena ramena (jizni a severni) sil. 11/101 — aglomeracni okruh
(Rigany — Uvaly — Jirny, tj. propojeni mezi sil. /2 Praha — Kutna Hora, sil. /12 a
dalnici D11 Praha — Hradec Kralove, resp. se sil. [1/611 Praha - Podébrady).

Pficné je polozena osnova historickych silnic (Il. a lll. tfidy), ktera byla a je nositelem
rozvoje zastavby mésta Uvaly.

Historickym omylem byla ovSem vystavba silnice 1/12 zplsobem pretinajicim mésto
Uvaly o rozdélujicim je na d&ast ,jizni“ a ,severni. Tato skuteCnost bude
v budoucnosti kompenzovana chystanou pFelozkou (viz nize).

K trase silnice /12 se zastavba priblizila pouze diky sniZeni nivelety silnice v zarezu.
Koridor trasy dosud je (a zfejmé zustane) prakticky izolovan v zeleni.
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Stavajici stav zel. stanice Uvaly (nadrazni koridor v délce presahujici 1 000 m)
predstavuje naroCnou konfrontaci funkéni dopravni plochy s méstem. Rozvojové
pfedpoklady o perspektivné vyznamné pozici zelezni¢ni stanice v dopravni soustavé
mésta a pfilehlého mikroregionu stoji kontrastné vedle skutecnosti silné limitovanych
mistnich podminek.

Rozvoj je podminén podminkou vytvofeni odpovidajicich pfedpokladd v uzemi. V
oboru strategickych pozadavku rozvoje dopravni soustavy ma problematika velmi
vyrazny vliv a pfispiva vyrazné kintegraci a provozni vyvazenosti celé soustavy
(mimo jiné i sité sledovanych cyklistickych tras).

Problematiku nelze posuzovat zjednoduSené pouze v oboru draznich ploch.
Zavaznou podminkou je uspokojeni funkénich vazeb a zazemi Zeleznice, vyfeSeni
prestupnych a provoznich vazeb vSech subsystém( navazné dopravy (V€.
kapacitniho parkovisté a dale rovnéz feSeni urbanistickych souvislosti vici stavajici
zastavbé i k potencialné rozvojovym plocham mésta.

Zavaznou chybou bylo, ?e mésto Uvaly, v prab&hu pripravy investiéni akce
,rekonstrukce zelezni¢niho koridoru nepozadovalo zaclenit do této investicni akce
feSeni parkovani v oblasti nadrazi — a zpracovani kompletni studie EIA.

Uvalské nadrazi pred rekonstrukci.
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Situace v silniéni dopravé v mésté i v jeho bezprostfednim okoli je v souCasné dobé
ovlivhovana nasledujicimi faktory:

¢ Obecné — zvySujici se intenzitou dopravy. Je tfeba doplnit, Ze se tato intenzita
bude zvy$ovat i v pfipad& nulového pfirtistku po&tu obyvatel Uval, zat&zi bude i
priristek obyvatel okolnich obci z nichz obané jezdi za praci do Prahy, coz
mésto Uvaly nemaze ovlivnit. PFi zvy$eni po&tu na dvojnasobek se piedpoklada
zvyseni poctu dojizdéjicich az na ¢tyfnasobek.

¢ Urcitou kompenzaci zvySujicimu se poctu dojizdégjicich obCanu vSak bude
zvy$ovani sluzeb a osob pfimo podnikajicich nebo zaméstnanych na tzemi Uval,
které bude indukovano pravé zvysSenim poctu obyvatel mésta. Nelze vSak pfesné
urcit, jaky podil obyvatel bude setrvavat na uzemi mésta, nebot to zavisi na
mnoha faktorech (viz nize).

¢ Dojizdénim znacné Casti obyvatelstva okresu Praha vychod a okresu Kolin za
praci do Hlavniho mésta Prahy. Pohyb vozidel uvnitf oblasti (mezi jednotlivymi
meésty okresu Praha vychod a Kolin) neni vzhledem k dopravni zatézi podstatny.

¢ Omezenou propustnosti silnice 1/12, zejména v obdobi dopravnich Spicek, i kdyz
k hlavnimu vzniku omezeni (ke vzniku kolon) dochazi aZ v oblasti Ujezda nad
Lesy a Béchovic.

¢ ZvySovanim kamionové dopravy, zejména po zavedeni vybéru poplatku
systémem firmy Kapsch. Dochazi k neumérné zatézi silnice 1/12 i silnice 11/101, ke
zvy$enému riziku dopravnich nehod a k hlukové zatézi — v Uvalech zejména &asti
Horousanky a V Setych.

¢ ZvySenim dopravni zatéZze v souvislosti s vystavbou logistickych arealll podél
,staré podébradske®.

¢ Spatnym stavem veskerych silnic, ktery se zhorSuje vlivem silici kamionové
dopravy.

¢ Narastem poctu osobnich automobild v méstech a obcich napojenych na silnici
I/12, ktery souvisi se zvySujicim se poctem obyvatel osidlujicich vychodni ¢ast
prazské periferie, okres Praha-vychod a okres Kolin.

¢ Rozdéleni Uval draznim koridorem na vychodni a zapadni &ast — s omezenou
moznosti komunikace, prakticky se jedna pouze o pfemosténi v oblasti V Setych,
podjezd v ulici Na Spojce, zelezni¢ni pfejezd v Husové ulici a komplikovany
vnitfni obchvat smérem k arealu byvalého cukrovaru.

Lze predpokladat, ze se dopravni situace v samotném meésté bude komplikovat
v souvislosti se zvySujici se ZelezniCni dopravou a zvySujicim se pocCtu osob

pouzivajicich Uvaly jako ,odstavné parkoviste®. Nutno podotknout, ze se nebude
jednat pouze o obCany Uval, nybrz vSech vySe uvedenych obci tohoto mikroregionu.

Jak bylo jiz konstatovano, po zavedeni vybéru mitného firmou Kapsch dochazi
bohuzel k pretizeni veSkerych komunikaci 1. i Il. tfidy kamionovou dopravou,
kaminony si ,krati“ cestu mezi dalnicemi D-1 a D-11. Dochazi nejen k ni¢eni povrchu
silnic, které jsou jiz historicky zanedbané, nybrz i k ohrozeni zdravi obyvatel.
Zejména se to tyka zamoreni vyfukovymi plyny, moznosti vzniku dopravnich uraza a
poSkozeni majetku ob&anu.

Nutno podotknout, Zze kamionovou dopravu nelze na vySe uvedenych silnicich
zakazat, |ze ji pouze usmeériovat.
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Z tohoto duvodu byla uzaviena smlouva mezi obcemi Krenice, Slustice, Zlata,
méstysem Skvorec a méstem Uvaly o spoleCném postupu pfi omezovani rizik
vyplyvajicich z kamionové dopravy.

2ELEZNIENT TRAT
- ZELEZNIEN STANICE UVALY \
PRELOZKY SILNIC 1112 A 111401
LMOUROVROVA KRIZOVA)
NICE A MISTNI SB1 UNIKAGE
RANE MISTNI OBSLUZNE KOMUNIKACE
ULIENT KORDON CENTRA
| DN = VEREJNAPARKOVISTE
" GERPACI STANICE POHONNYCH HMOT
POLONY ZASKA VICH LINEK
/' VYZNAMNE PES| KOMNIKACE A CYKLOTRASY
/ MIMOUROVAOVA PREVEDENI PESICY TRAS A CYKLOTRAS
NABIZENE RQZVOJOVE PLOCHY
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47



Zasadni zménu obrazu stavby sité pfinesou pfipravované obchvatu sil. 1/12 a sil.
[1/101. Mésto uzavie kordon silnic, na kterém jsou zavéSeny komunikace s radialni
orientaci ke stfedu mésta.

Samotny obchvat, ktery pfispéje k lepSimu spojeni s Prahou i okresem Kolin bude
pravdépodobné determinovat dalSi vystavbu, a to ve vSech obcich, kterych se bude
tykat.

V souCasné chvili se diskutuje o vhodnosti vystavby jizné od pfipravovaného
obchvatu a existuje nazorova neshoda nejen mezi obCany, nybrz i mezi odborniky.
Verze 1.2 proto tuto otazku nefeSi. V této souvislosti je vSak nutné poznamenat, ze
z jihu se k pfipravované preloZce zcela jisté zaéne rozsifovat méstys Skvorec.

Protesty ob&anu v oblasti Horousanek sméfuji proti stylu vyusténi obchvatu severnim
smérem; existuje opravnéna obava z ,rozstépeni“ zastavby s oddélenim Horousanek
od zbytku Uval a od rekreaéni zény Klanovického lesa, obava ze zatéZe hlukem a
emisemi z vyfukovymi plyny.

Samotny SRP, ktery se zabyva problematikou katastralniho Gzemi Uvaly, neni
materialem, ktery bude rozhodujicim pro uzemni Fizeni souvisejici s pfipravovanym
obchvatem, varianty obchvatu jsou zpracovavany na vyS$Si urovni. Zavazuje vSak
vedeni mésta k hajeni opravnénych zajmua ob&anl obyvaijicich uvedené lokality.

Nicméné&: mésto Uvaly se zapojilo do aktivity vyvolané obci Horousany a stalo se
soucasti sdruzeni obci, které se bude podilet na pfipominkovani prabéhu trasy
prelozky silnice 11/101

Pro vnitfni integraci komunikacni sit¢ ma zasadni vyznam kordonova ulicni linie:
Prazska — Husova — Riegrova — Skvorecka — sil. /12 — DobroCovicka — U Vymoly —
Zizkova, ktera vymezuje centralni zonu meésta:
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Dominantni podil cest smérovany ku Praze (za praci a do $kol) zajistuje Zeleznicni
doprava. Zelezniéni koridor a Zelezniéni doprava jsou pro Uvaly zatézi, ale i
vyznamnym faktorem zvySujicim vyznam tohoto mésta. Modernizace drazniho
koridoru proto musi byt provedena v navaznosti na potfeby mésta.

Zeleznice je navedena do mésta od vychodu pres viadukt a nasledné v délce
ramcové 1,5 km mésto brutalné protina; trat svym pribéhem a prostorovou
konfrontaci s uli¢ni siti a zastavbou ovliviiuje uspofadani mésta.

Zelezniéni viadukt postaveny podle projektu pana Pernera: budouci turisticka
atrakce ?

Na jedné strané stoji dnes zajem vytvofit zeleznici odpovidajici zazemi a provozni
navaznosti, na strané druhé jsou krajné limitované profily drazniho koridoru s fadou
konfliktl a provoznich omezeni.

Zejména se jedna o rozdéleni mésta na ,zapadni“ a ,vychodni“ ¢ast se znacnym
vzajemnym komunikacnim omezenim, které je v centralnich Castech mésta omezeno
pouze na exponovanou uroviovou kfizovatku se zavorami v centru mésta a na
podjezd v ulici Na Spojce.

Vychodni ¢ast mésta je navic rozdélena na Cast ,severni‘ a ,jizni“, pficemz jedinym
legalnim propojenim téchto C€asti pro chodce je frekventovana silnice 11/101.
Nelegalné je chodci pouzivana ,rampa“ spojujici ulici Purkynovou a Pod trati — a
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bohuzel také samotné kolejisté. Pfi zvySujici se frekvenci Zelezni¢ni dopravy a
rychlosti projizdéjicich vlakl se jedna o oblast s vysokym stupném rizika uraza.

Teoretiky mozné propojeni ulici Sovovou bylo v minulosti znemoznéno nelogicky
povolenou vystavbou.

Moznosti, kterou bude tfeba posoudit je propojeni Manesovy ulice s ulici Nad
Koupadlem.

V souvislosti s pfipravovanou rekonstrukci drazniho koridoru bude nutné prosadit
propojeni ulice Purkyhovy a Pod trati chodnikem pro pési a umoznit tak bezpecny
pruchod k nadrazi pro ob&any obyvajici oblast v Setych, oblast Hodova a Hajovny.

Rekonstrukce drazniho koridoru by méla pfinést i prodlouZzeni podchodu pod
nadrazim do ulice Pod trati, coZ umozni vstup na nadrazi ob&anum obyvajicim
vétSinu ,vychodni“ oblasti mésta.

Prostorové limity si vynuti potfebu zménit a lokalné upravit vzajemné prostorové
vztahy draznich ploch s pfilehlymi plochami. To plati v plném rozsahu drazni terasy
rozsahlé Zelezniéni stanice Uvaly, kterd je nejvyznamné&jsi plodnou figurou
v téZistnim prostoru mésta a ma zfejmé ambici soustfedit k sobé nejen provozni a
prestupni vazby a ucelové zazemi stanice, ale i plochy verfejnych sluzeb, méstského
vybaveni a obchodu.

ReSeni této problematiky — i pro mést pfinosné vyuziti jinych ploch pfilehlych
k draznimu koridoru bude vSak narazet na majetkopravni vztahy. Zakladnim ukolem
vSak bude ,ukotvit® nadrazni koridor k méstu, tedy formulovat potfebné plochy pro
Zeleznici a jeji zazemi, pro navazné dopravy (v€. parkovist) a plochy pro rozvojovou
zastavbu.

T A
1 Zelezni¢ni
W koridor
| v Uvalech

o~ pfilehlé

; % casto
opusténé
pramyslové
arealy
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Souhrn a vyvody:

1.

PFiznivé zalozena silniéni (komunikaéni) osnova mésta Uval je dobrym
zakladem pro dalSi rozvoj; mésto ma ambice sehrat roli centra mikroregionu
a muze vyuzit hodnotové a prirodné kvalitni Uzemi pro kratkodobou
rekreace nejen viastnich obyvatel, ale i pro hlavni mésto Prahu.

Je tfeba dotvofit svoji dopravni soustavu a zajistit bezpeéné, kapacitni a
operativni verejné dopravni sluzby, které obohati uroven zivotniho stylu
uzivatelli. Jediné tak bude zajisténa spoluprace urbanistickych funkci a
popularity mésta.

Doporucuje se zajistit provozni posouzeni vSech aktualnich provoznich
zavad a ohrozeni bezpeénosti ve meésté a vytvorit plan provozné-
organiza€nich uprav k jejich naprave.

VSechny sledované upravy dopravniho systému je potrebné provadét v
souladu se zlepSovanim kvality zivotniho prostredi.

V planu postupu uprav je nutno preferovat vyznamnéjsi komunikace a
verejné plochy.

Je potrebné vytypovat lokality s nebezpeénym nebo riskantnim pohyb
péSich vramci silnicnich prataht a feSit problematiku prechodu
uroviovych i mimouroviovych (useky Prazska, Jiraskova, Jirenska,
Jeronymova atd.).

V pridruzeném dopravnim prostoru silni¢nich pratah a shérnych mistnich
komunikaci je treba ovérit a prosazovat moznosti upravy parkovacich poloh
a pasu.

Nutné je zajistit zpracovani rozvojové urbanisticko-dopravni studie drazniho
staniéniho koridoru ve vazbé na pfipravu modernizace zel. st. Uvaly.

Studie musi komplexné promitnout pozadavky provozu a zazemi zel. st.
Uvaly a dale vSech navazujicich doprav s pozadavky na prestupy a vSechny
prostorové a provozni navaznosti rozvoje mésta podle strategickych
predpokladd v ramci bezprostredné prilehlych ploch. V roviné dopravni
problematiky, tzn. formulovat prislusné trasy a navaznosti a zajistit
stabilizaci dispozi¢niho FesSeni ul. Useku a prostoru Jiraskova a rozvojovych
ploch u nakladového obvodu CD,

10.Potiebné je zajistit zpracovani plant organizace dopravy v hlavnich

obytnych formacich pro potreby stabilizace oboru zklidnénych komunikaci
a ve vazbé na pripravu obytnych ulic a obytnych zén.

11.Doporucuje se zajistit zpracovani dopravné-urbanistické studie uli¢niho

kordonu centra (Prazska — Husova — Riegrova - Skvorecka — Dobroéovicka
— U Vymoly - Zizkova) a timto vymezené zény mésta.

12.Potrebné je ovérit ramcové moznosti rozvoje koncepce reseni autobusové

hromadné dopravy; tématicka rozvaha by méla vyhodnotit dosazitelnou
provozni uroven stavajici soustavy autobusové dopravy jednak podle
charakteru jizd a cest (cesty do $koly, nabizené sluzby pro navstévniky Uval
a okoli, relace Uvaly — Rohoznik) a dale podle urovné dostupnosti zastavek.
K uvedenému zpracovat studii aktualniho doplnéni a realizace dalSich
vhodnych zastavek ve mésté.

13.Zavést ucinna opatieni regulujici kamionovou dopravu na spojnici dalnic D5

a D1, to znamena zejména:
a. dale rozvijet spolupraci s obcemi postizenymi stejnym problémem,
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b. zpracovat projekt vzniku méstské policie vybavené systémy méreni
rychlosti.

14.Zavazat vedeni mésta k tomu, aby v pribéhu priprav vystavby planované
prelozky silnic 1/12 a 1l/101, konkrétné v pribéhu uzemniho Fizeni, hajilo
opravnéné zajmy svych ob¢ant v oblasti Horousanky.

15.Zpravovat studii propojeni ulic Nad Koupadlem a Manesova.

16.Prehodnotit dopravni situaci a dopravni zna€eni tak, aby odpovidalo
souc¢asnym a budoucim potfebam mésta — byly jiz zahajeny prace, a to
v souvislosti s celkovou pasportizaci komunikaci v Uvalech.

17.Prizpusobit rekonstrukci drazniho koridoru dopravnim a komunikaénim
potfebam mésta, zejména zajistit:

a. propojeni pro pési ulic Purkynova a Pod trati,
b. protazeni podchodu pod nadrazim do ulice Pod Trati.

18.Vyresit problematiku zasadnich kfizovatek tak, aby odpovidala bezpec¢nosti
silniéniho provozu a chodcl, jedna se zejména o kfizovatku ., Skvorecka®,
,»V Setych®.

19.Zdokonalit soustavu bezpeénych prechodl pro chodce, a to jak v oblasti
silnice 1/12, tak v oblasti silnice II/101.

20.V ramci pripravované transformace mésta v turisticky (a cykloturistiky)
atraktivni oblast, vytvaret predpoklady pro rozvoj cykloturistiky, ktera je téz
jednim z faktort, které prispéji ke zlepSeni komunikaénich moznosti ve
meésté.

21.Provést prehodnoceni systému hromadné dopravy, ktera je v soucasné
dobé zajistovana spole¢nostmi Ropid a Connex. Vzhledem ke zvySujicimu
se poétu obyvatel Uval a zaka navstévujici zakladni $kolu bude
pravdépodobné potiebné zajistit v ramci hromadné dopravy zejména ranni
svoz zakdi na namésti Arnosta z Pardubic. Nutno shromazdit soubor
pozadavkl obyvatel mésta a mikroregionu na sluzby hromadné dopravy.

22.zajistit oboustranné podél koridoru dotvoreni komunikaénich linii pro
obsluznou automobilovou dopravu a pro pési a cyklisticky provoz tak, aby
reSeni odpovidalo celkové strategické predstaveé o siti vnitroméstskych tras.

23.Ul. Jiraskova upravit jako méstsky bulvar.

24.aktivovat nevyuzivané prilehlé plochy na obou stranach koridoru pro
méstské vybaveni, verejné sluzby a obchod, tyto umistit v kontextu
s primarnimi dopravnimi a provoznimi potrebami zeleznice a navaznych
doprav, umistit zachytné parkovisté P+R,

25.vhodné lokalizovat verejna parkovisté ucelové pro prilehlé (dostupné)
atraktivni cile,

26.realizovat drive uvazované podchody a dale novou lavku orientovanou
k aktivované plose nakladniho obvodu drahy a k zastavce hromadné
dopravy.

27. Je pravdépodobné, ze vhodnym prostiedkem pro optimalizaci dopravni
situace v Uvalech by bylo vytvofeni systému ,auto — kolo — hromadna
doprava“.
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